Ettenheim. Mit dem Ausbau
der Autobahn A5 und den
derzeitigen Verkehrsproble-
men, die die Baustellen mit
sich bringen, haben auch die
Speditionen in der Region zu
kimpfen. Im Interview
spricht Rolf Wildt von der
Spedition Wildt aus Etten-
heim unter anderem iiber ver-
zogerte Abldufe, den Wettbe-
werb zwischen den Spediteu-
ren der Region sowie die soge-
nannten Megatrucks.

Herr Wildt, Staus, Schlagl6-
cher, schmale Spuren:
Macht Ihrer Spedition die
Baustelle auf der Autobahn
A5 zu schaffen?

Natiirlich macht uns die Bau-
stelle zu schaffen. Termine
konnen nicht eingehalten wer-
den, Verzogerungen bremsen
die Ablidufe und erhéhen so-
mit auch die Kosten. Die
Schlaglocher erhéhen zudem
sehr stark den VerschleiR an
den Fahrzeugen. Die schma-
len Spuren erhéhen allerdings
auch weiterhin das Unfallrisi-
ko ungemein. Die Lkw fahren
in den Baustellen die vorgege-
benen Hochstgewindigkeit.
Somit kann die linke Spur
sehr gut genutzt werden, um
versetzt zu fahren. Zum Uber-
holen sollte man sie aber nur
im Notfall benutzen. Es ist
sehr schwer, einen Lastzug in
einer Spur mit maximal 20
Zentimetern Abweichung zu
halten. Wir hoffen, dass in
drei Jahren der Verkehr dann
ungehindert flieRen kann.

Wie stark sind der Konkur-
renz- und Preiskampf zwi-
schen den Speditionen in
der Region?

Der Preiskampf war 2009 un-
erbittlich. Das hat inzwischen
zu einer gewissen Marktberei-
nigung gefiihrt. Es wird nicht
mehr um jeden Preis gefah-
ren. Zeitweise gibt es sogar
Kapazititsengpidsse. Wir ha-
ben versucht, unseren Kun-
den durch Qualitit einen
Mehrwert zu bieten. Das hat
sich sehr gut ausgezahlt. Ganz
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Preiskampf fiihrt zur Marktbereinigung

»Die Zeichen stehen flir den Gigaliner« / Der Ettenheimer Speditor Rolf Wildt ist Herr iber 46 Zugfahrzeuge

neu: Auf Wunsch kénnen wir
den CO, Ausstof fiir den
Transport berechnen. Uber
zwei Umweltorganisationen
kann dann die gleiche Menge
CO; in Projekten gebunden
werden wie fiir den Transport
verbraucht wurde. Uber die
Kompensationsleistung wird
dann von der Umweltorgani-
sation ein Zertifikat ausge-
stellt, das mit der Frachtrech-
nung an den Kunden weiter-
gereicht wird.

IM GESPRACH MIT
Rolf Wildt

Ist die Deutsche Bahn eine
Konkurrenz fiir Sie?

Nein. Den individuellen Ver-
kehr kann die Bahn nicht bie-
ten. Die DB befordert Massen-
giliter oder Ganzziige {iiber
weite Strecken. Unser Betiti-
gungsgebiet ist Zentraleuropa
mit Deutschland, Osterreich,
Schweiz und Frankreich. Die
SendungsgroRen gehen von
fiinf Paletten bis 34 Paletten
im Sattelzug. Dabei werden
auch Baustellen oder kleinere
mittelstdndische Firmen in
der Fliche beliefert. Hier kon-
nen wir ganz individuell auch
auf die Bediirfnisse der Kun-
den und Produkte eingehen.
Ob Kranbeladung, iiberlange
oder {iiberbreite Teile unter
Plane, besondere Ladungssi-
cherung oder termingefiihrte
Transporte mit Avisierung -
bei uns ist alles mdglich.

Gigaliner, Monstertrucks:
Werden die riesengroBen
Lkw in Zukunft auf deut-
schen StralBen unterwegs
sein? Oder denken Sie
selbst iiber die Anschaffung
eines solchen Fahrzeug?

Die Zeichen stehen fiir den
Gigaliner, es werden in immer
mehr Bundeslindern Ausnah-
megenehmigungen fiir einen
Grofversuch erteilt. Ich kann
mir nicht vorstellen, dass er
dann, nach den Versuchen,
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Rolf Wildt von der Spedition Wildt aus Ettenheim hofft, dass die jetzigen FahrzeugmaRe bleiben.

nicht auch tatsdchlich kommt.
Die Industrie steht massiv
hinter diesem Projekt und will
damit langfristig die Fracht-
kosten senken. Ich personlich
halte diese Fahrzeuge fiir die
mitteleuropiische Infrastruk-
tur fiir nicht geeignet. Es wird
massive Probleme geben mit
Parkplitzen, die viel zu kurz
sind, engen Ortsdurchfahrten,
Anlieferung bei Kunden mit
kleinen Betriebshofen. Auch
wenn propagiert wird, dass
diese Fahrzeuge auf Langstre-
cken und nur auf ausgewihl-

ten Routen fahren sollen, wird
es einen massiven Druck auf
das Gewerbe geben, billiger
zu produzieren, und dies wird
letztendlich nur mit diesen Gi-
galinern moglich sein. Wir
beteiligen uns nicht an diesem
Versuch und hoffen, dass die
jetzigen FahrzeugmafRe und
Gewichte beibehalten wer-
den.

Welche Bedeutung hatte
der Zusammenschluss mit
Hiller Ende des vergange-
nen Jahres fiir Wildt?

Wir sind mit Hiller eine stra-
tegische Allianz eingegangen.
Mit der Widra Logistik GmbH
bearbeiten wir ein komplett
neues Geschiftsfeld, nimlich
die Neumobellogistik. In die-
sem Bereich konnen wir
durch guten Service und Zu-
satzleistung, beispielsweise
Anlieferung bis in die Woh-
nung, Aufbau von Mobeln
beim Kunden oder Aufbau
des Messestands, viele Neu-
kunden gewinnen. Hilfreich
ist dabei, dass die Grundaus-
lastung durch Hiller kommt.




